[image: image1.jpg]RENAULT



[image: image1.jpg]
PERSBERICHT

25 april 2013
CONCEPT-CAR TWIZY RENAULT SPORT F1: VERRASSENDE EN SPECTACULAIRE COMBINATIE
Renault introduceert vandaag de Twizy Renault Sport F1 in het Spaanse Valladolid waar deze auto van de fabrieksband rolt. Deze ‘fun’ concept-car vormt met z’n stoere looks en spectaculaire prestaties de schakel tussen F1 techniek en seriegeproduceerde auto’s. 

De Twizy Renault Sport F1 staat op single-seater raceauto wielen, heeft een voorspoiler, side pods, een achterspoiler, en een diffuser met een de rode waarschuwingslamp. Daarmee leidt het geen twijfel dat deze Twizy Renault Sport F1 stamt uit de familie die naam heeft gemaakt in de autosport.
Maar de Twizy Renault Sport F1 is meer dan alleen maar een leuke, sterk gestylde concept-car. Achter het fraaie uiterlijk schuilt prestatievermogen dankzij KERS*, hetzelfde systeem dat Formule 1 wagens gebruiken die met Renault motoren rijden. Het vermogen wordt onmiddellijk verzesvoudigd tot ongeveer 100 pk. Met KERS accelereert deze Twizy net zo snel naar 100 km/h als de Mégane R.S., het snelste model van Renault. Dit technische hoogstandje is ontwikkeld door de ingenieurs van Renault Sport Technologies in samenwerking met Renault Sport F1.
Met deze wel heel bijzondere auto toont Renault zijn knowhow op het gebied van elektrische techniek aan een breed publiek. De kennis wordt gesymboliseerd door KERS, het systeem waarmee Renault sinds 2009 hoge ogen gooit. Door de voortdurende betrokkenheid van Renault bij de F1 is er een een enorme technische kennis opgebouwd die niet alleen waardevol is op het circuit, maar zeker ook op de weg.
De Twizy Renault Sport F1 is gedurende het hele jaar op wereldwijde grote evenementen van Renault aanwezig. 

*KERS (Kinetic Energy Recovery System): systeem voor het opvangen van kinetische energie
I. F1 TECHNIEK EN TWIZY
“Wij hebben altijd gezegd dat onze deelname aan de Formule 1 ook moet leiden tot de ontwikkeling van technieken die zinnig zijn voor onze serieproducten. Ik denk dat iedereen dit wel heel erg leuk gaat vinden, hoewel het ook een serieuze boodschap heeft. Dit project is ontstaan vanuit een nauwe samenwerking van Renault Sport F1 en Renault Sport Technologies met de Afdeling Elektrische Auto’s van Renault. ‘KERS’ is een ingewikkeld systeem en de inbouw in een ander type auto vroeg om bijzonder veel onderzoek. Maar onze experts hebben het voor elkaar gekregen om op een efficiënte en veilige manier een extra vermogensboost te regelen. Ik weet nog niet of we in de nabije toekomst auto’s van dat type op de weg gaan zien, maar het bewijst dat het mogelijk is om technieken die zijn ontwikkeld voor rijden op circuit te gebruiken en aan te passen voor onze serieauto’s. De Twizy Renault Sport F1 is daar gewoon een hele brutale voorloper van!” Jean-Michel Jalinier, CEO Renault Sport F1
Klein maar stoer: een spectaculaire stijl geïnspireerd op de F1

Met slicks banden die afkomstig zijn van de Formule Renault 2.0, een voorspoiler en een carbon achterspoiler bekent de Twizy Renault Sport F1 meteen kleur. De unieke verhoudingen maken het een voertuig waarin je wilt rijden.
Daarnaast zijn er andere karakteristieke details zoals de single-seater zijspiegels of de diffuser achter met het ingebouwde waarschuwingslicht van de Formule Renault 3.5. Overigens is de gewone verlichting vervangen door minder verbruikende LED’s zoals dat in de autosport ook al gebeurt.
In de Twizy heeft de achterzitting plaatsgemaakt voor KERS, dat zichtbaar in een transparante box is opgeborgen. De Twizy Renault Sport F1 heeft een stuurwiel dat is afgeleid van F1-auto’s en dat door Renault Sport Technologies is ontwikkeld.
F1 ‘boost' voor Twizy concept-car 

De stijlvolle Twizy Renault Sport F1 presteert bovenmatig goed dankzij het Kinetic Energy Recovery System dat al naam heeft gemaakt in Formule 1 auto’s die met een Renault motor zijn uitgerust.
KERS is een systeem dat een deel van de kinetische energie dat vrijkomt opvangt in plaats dat het verdwijnt als warmte in de remmen. De energie wordt vervolgens hergebruikt als aandrijfkracht voor de auto, net als bij de F1.
KERS bestaat uit drie belangrijke onderdelen: 
· Een elektrische motor-generator rechtstreeks gekoppeld aan de aandrijfas

· Speciale lithium-ion batterijen 
· Een KERS Control Unit 
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De ‘elektrische machine’ van deze Twizy werkt wisselend als generator en als motor. Als generator werkt hij net als een dynamo die de mechanische energie omzet in elektrische energie die wordt opgeslagen in een batterij. Als deze procedure wordt omgedraaid, is de energie te hergebruiken. Dan gaat het systeem over op de motor-modus en wordt de elektrische energie via de elektrische motor doorgegeven zodat er extra kracht naar de wielen gaat.
Twizy met zesvoudig vermogen! 

De Twizy Renault Sport F1 heeft als het ware twee elektromotoren: de originele motor van de Twizy 80, die 17 pk ontwikkelt (13 kW) waar KERS aan is toegevoegd, waardoor deze concept-car explosieve prestaties laat zien. 
Als KERS is geactiveerd, wordt het vermogen van de Twizy Renault Sport F1 verzesvoudigd en gaat het vermogen over van 17 naar 97 pk (72 kW). De 80 extra pk’s zijn ongeveer veertien seconden lang beschikbaar, net als in de F1-raceauto’s. Met deze boost kan de auto in een paar seconden optrekken van 0 tot 100 km/h, zoals ook de Mégane R.S. dat kan.
KERS aangepast aan de Twizy

De kinetische energie die bij het remmen wordt opgevangen is niet voldoende om de KERS batterij weer op te laden. Om dit probleem te omzeilen hebben de experts van Renault Sport Technologies en Renault Sport F1 een systeem ontwikkeld dat de batterij niet oplaadt met de kinetische energie van het remmen, maar met vermogen dat wordt onttrokken aan de hoofdmotor. Hiermee is de bestuurder baas over het beheer van zijn KERS zonder te moeten stoppen om weer op te laden.
De bestuurder van de Twizy Renault Sport F1 beheert zijn KERS door deze in te stellen vanaf het stuur. Hij kan kiezen uit twee mogelijkheden.
1/ Recovery mode, de modus waarin energie wordt opgevangen: als de bestuurder deze modus activeert, werkt de elektrische motor als een klassieke generator. Hij ontrekt het vermogen als een ‘dynamo’. De mechanische energie van de Twizy motor wordt zo omgezet in elektrische energie. Zo kan er tot 4 kW aan de hoofdmotor worden onttrokken, zodat de batterij tijdens het rijden wordt opgeladen.
2/ Boost mode, de modus waarin energie wordt vrijgegeven: de energie die in de Recovery mode is opgevangen kan gebruikt worden wanneer de bestuurder dat nodig acht. Als deze de daarvoor bestemde knop op het stuur indrukt, wordt het proces omgedraaid. De motor-generator van de KERS gaat dan als motor functioneren en niet meer als generator. Dat betekent dat er extra mechanisch vermogen (boost) wordt gegeven aan de hoofdmotor omdat deze rechtstreeks is gekoppeld aan de aandrijfas. De krukas wordt ‘geboost’ door een elektrische motor. Het maximale vermogen van de KERS is 60 kW (ongeveer 80 pk). Dat is de modus waarin de energie wordt vrijgegeven. 
Alle informatie loopt via de controleunit die de lading en de vrijgave van de opgeslagen energie controleert. Deze is gekoppeld aan het elektrische brein van de Twizy Renault Sport F1. 
Voor deze gelegenheid is het maximale koppel van de Twizy verhoogd naar 10.000 t/min, wat overeenkomt met een topsnelheid van 110 km/h. KERS heeft een eigen batterij die heel snel kan op- en ontladen. Het geheel, inclusief batterij, weegt nauwelijks dertig kilo.
Met 36.000 t/min voor de KERS tegenover 10.000 t/min voor de hoofdmotor van de Twizy was de koppeling van KERS aan de hoofdmotor en de communicatie tussen beide onderdelen één van de grootste uitdagingen bij de ontwikkeling. De synchronisatie wordt geregeld door een begrenzer met een overbrengingsverhouding van 3.6. Deze gebruikt hetzelfde aandrijvend tandwiel als die van de V8 van de F1. 
Waterkoeling in de Twizy Renault Sport F1 zorgt ervoor dat de KERS batterij niet oververhit kan raken. Beide systemen zijn afkomstig van Renault Sport Technologies.
Een F1-stuurwiel van de Afdeling Autosport van Renault Sport Technologies 
Het stuurwiel van de Twizy Renault Sport F1 is rechtstreeks afgeleid van de Formule Renault 3.5. De beschikbare functies zijn aangepast aan de elektrische auto en aan KERS. De diameter van het stuurwiel is vergroot. 
Het vermogen dat in de Recovery mode wordt opgevangen is af te stellen met een draaiknop met vier posities. Ook de hoeveelheid vermogen die wordt teruggegeven (van 10 kW tot 60 kW) is met een draaiknop af te stellen, in dit geval met zes posities.

De bestuurder activeert de teruggave van energie van KERS door de twee knoppen achter het stuur gelijktijdig in te drukken. Als KERS wordt geactiveerd, gaat de rode waarschuwingslamp op de diffuser achterop de Twizy Renault Sport F1 branden.
De concept-car heeft een eigen dataregistratiesysteem. De informatie wordt weergegeven op een multipage display dat in het stuur is ingebouwd. Het display is in te stellen en geeft alle informatie over het elektronische systeem van de Twizy weer, maar ook van het KERS F1 systeem.
De bestuurder kan op het display veel data controleren zoals het laadniveau van de hoofdbatterij en van de KERS-batterij, de oliedruk of de koelvloeistoftemperatuur.
In de Twizy Renault Sport F1 is bovendien het registratiesysteem ‘R.S. Monitor’ ingebouwd dat sterk lijkt op dat van de Megane R.S. en de nieuwe Clio R.S. 200 EDC: De bestuurder kan de prestaties van de Twizy Renault Sport F1 registreren: 0-50 km/h, 0-100 km/h, 50 m staande start en 100 m staande start.
II. KERS IN DE TWIZY CONCEPT-CAR
Renault Sport F1 en Renault Sport Technologies hebben nauw samengewerkt aan de doorontwikkeling van KERS voor de Twizy Renault Sport F1 en de afstelling van het voertuig. Het was overigens een logische stap dat deze twee specialisten samen aan de concept-car werkten. Het hele project lang verliep de samenwerking tussen deze twee sportieve partijen van Renault voorbeeldig. Hun voorliefde voor uitdagingen en de autosport en de kennis van de Twizy die beide afdelingen hebben waren de sleutel tot succes.
Een idee van Renault Sport F1: als gerespecteerd F1-motorenbouwer wilde Renault Sport F1 aan een groter publiek tonen hoeveel knowhow er is op het gebied van elektrisch vervoer. De techneuten van Renault Sport F1 gebruikten hiervoor de KERS systemen waarvan zij in 2009 aan de wieg stonden. In die hoedanigheid werkte de F1-motorenbouwer in 2010 ook mee aan de ontwikkeling van de elektrische motor voor de Twizy. 
Zoveel kennis van zowel KERS op het circuit als van de Twizy op de weg vormde de ideale basis om beide technieken te koppelen. 
Het was vanzelfsprekend dat het project Twizy Renault Sport F1 daarnaast werd toevertrouwd aan Renault Sport Technologies, de specialist die sportauto’s van Renault in kleine serie produceert. Renault Sport Technologies had eerder al gezorgd voor de engineering en de gehele afstelling van het onderstel van de gewone Renault Twizy. De afdeling is ook verantwoordelijk voor het autosportgamma van de Renault Groep en was dan ook in staat zijn eigen onderdelen te gebruiken om deze buitengewone motor te maken: 
· Levering van de seriegeproduceerde Twizy

· Ontwikkeling en technische aanpassing van de F1-onderdelen voor het samenstellen van de Twizy-motor

· Wijzigingen aan het chassis en afstelling

Technische gegevens 
	
	Concept-car Twizy Renault Sport F1
	Twizy 80

	
	
	

	Constructie
	Asynchrone elektrische motor
	Asynchrone elektrische motor

	Maximaal toerental (t/min)
	10 000 
	7 500 

	Maximaal vermogen (kW /pk)
	72 / 97
	13 / 17

	Overbrengings-verhouding van de begrenzer van de hoofdmotor
	1 : 9,23
	1 : 9,23

	Extra vermogen geboden door KERS
	+80 pk, gedurende 14 seconden beschikbaar
	-

	Maximaal toerental KERS (t/min)
	36 000
	-

	Overbrengings-verhouding van de begrenzer van KERS
	1 : 3,6
	-

	
	
	

	Topsnelheid 
	110 km/h
	85 km/h


* wordt later bekend gemaakt
Een uitzonderlijke verhouding gewicht/vermogen

	
	Concept-car Twizy
Renault Sport F1
	Twizy 80
	Mégane R.S
	Formule 1 auto

	Gewicht (kg)
	564
	473
	1387
	650

	Vermogen (pk)
	97
	17
	265
	750

	Verhouding gewicht/vermogen (kg/pk)
	5,8
	25
	5,2
	0,86
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