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RENAULT MÉGANE MODELJAAR 2012: VOL ‘ENERGY’

Renault vernieuwt dit modeljaar het gehele Mégane-gamma
[image: image24.jpg]. Het zijn de nieuwe boegbeelden van het merk op het gebied van kwaliteit en design.

Sinds zijn introductie eind 2008 is de Mégane in Europa een bestseller dankzij aspecten als stijl en rijkwaliteiten. De Mégane is voor Renault een auto gebleken die klanten verovert en heeft de afgelopen jaren een grote bijdrage geleverd aan de positieve ontwikkeling van het merkimago. Het kwaliteitsniveau, dat door vele onafhankelijke onderzoeken wordt benadrukt, bevestigt de nieuwe weg die Renault is ingeslagen.

De Mégane wordt met het modeljaar 2012 moderner, zonder de stijl waardoor hij zo succesvol is geworden al te veel geweld aan te doen. De neus verandert met de LED-dagrijverlichting, terwijl de waarneembare kwaliteit wordt versterkt door een aantal details in zwarte lak en chroom. Voor het interieur van de Mégane modeljaar 2012 worden zes nieuwe soorten bekleding aangeboden.

De Mégane modeljaar 2012 is de zuinigste in zijn klasse door drie nieuwe Energy-motoren die veel hightech snufjes bevatten en gedeeltelijk zijn gebaseerd op de jarenlange ervaring van Renault in de F1:

· De gloednieuwe Energy TCe 115: deze 1,2-liter viercilinder turbo benzinemotor met directe inspuiting is met 115 pk één van de krachtigste motoren in zijn segment. De motor is bijzonder dynamisch en toch zuinig met een verbruik van 5.3 l/100 km volgens NEDC-cyclus (119 g CO2/km)
.

· Bij de dieselmotoren vervangt de Energy dCi 130 de 1.9 dCi 130. Deze nieuwe 1,6-liter dieselmotor gebruikt Renault al sinds 2011 op de Scénic. De motor combineert rijplezier en efficiency met een verbruik van slechts 4,0 l/100 km en een CO2-uitstoot van 104 g/km.

· De Energy dCi 110 is een aangepaste 1.5 dCi. Deze motor vestigt nieuwe records met een CO2-uitstoot van 90 g/km en een brandstofverbruik van slechts 3,5 l/100 km volgens NEDC-cyclus. Dit betekent slechts 14% bijtelling voor de zakelijke rijder, ook als de auto wordt geregistreerd na 1 juli 2012.
Voor nog meer comfort en veiligheid heeft de Mégane modeljaar 2012 de rijhulpsystemen gekregen die al zijn geïntroduceerd op de nieuwe Scénic. Zo krijgt de Mégane het Visio System® en Hill-start assist. De auto introduceert de nieuwe R-Plug&radio+, die standaard is vanaf het instapmodel.

Renault Sport presenteert GT- en R.S.-versies met een uitgesproken stijl. De Mégane R.S. heeft 15 pk en 20 Nm extra gekregen en bereikt nu een vermogen van 265 pk en 360 Nm.

De nieuwe Mégane staat vanaf 2 april bij de Nederlandse Renault dealers en is al te bestellen.
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NIEUW ONDER DE MOTORKAP
De belangrijkste vernieuwing van de Mégane modeljaar 2012 ligt onder de motorkap. Renault introduceert drie nieuwe Energy-motoren met Stop&Start-techniek en energieregeneratie bij het afremmen. Door vele hightech vondsten die gedeeltelijk voortkomen uit de ervaring van Renault in de F1, zijn de motoren bijzonder zuinig en bieden ze hetzelfde rijcomfort als motoren met een grotere cilinderinhoud.
De Mégane modeljaar 2012 is het eerste model dat leverbaar is met deze drie nieuwe Energy-motoren. 

DE ENERGY TCe 115: EEN HARDE HAND IN EEN FLUWELEN HANDSCHOEN
Vernieuwing van de benzinemotoren

De nieuwe Energy TCe 115 met 1.2 liter profiteert van talrijke innovaties waardoor hij dynamisch is en tegelijkertijd een lage kilometerkostprijs heeft. De Energy TCe 115 richt zich op degenen die het rijplezier en de souplesse van de benzinemotor waarderen, maar is ook een interessante en zuinige oplossing voor klanten relatief veel kilometers maken. 
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De Renault Energy TCe 115 is de eerste direct ingespoten turbo benzinemotor van Renault die goede prestaties combineert met efficiency. Dit nieuwe aluminium blok van 1.197 cm3 vervangt de 1.6 16v en levert betere prestaties (+ 5 pk, + 40 Nm) met een vermogen van 115 pk en een maximaal koppel van 190 Nm, vergelijkbaar met dat van een 2,0-liter. Met een koppel dat voor 90% beschikbaar is vanaf 1.500 t/min en volledig tussen 2.000 en 4.000 t/min, onderscheidt deze motor zich door zijn souplesse en kracht bij lage toeren, waarmee hij niet onderdoet voor een dieselmotor. 
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Een 25% lagere CO2-uitstoot
De Renault Energy TCe 115 is de krachtigste 1,2-liter benzinemotor op de markt en onderscheidt zich eveneens door efficiency aan de pomp met een gemiddeld verbruik dat 25% lager is ten opzichte van de 1.6 16v. Met deze motor verbruikt de Mégane modeljaar 2012 slechts 5,3 l/100 km volgens NEDC-cyclus, oftewel een winst van bijna 1,5 l/100 km. De CO2-uitstoot is slechts 119 g/km
.

Door dit geringe verbruik is de kilometerkostprijs aanzienlijk lager en profiteren zakelijke rijders van 20% bijtelling. 
Geruisloos
Aangezien er veel aandacht is besteed aan het geluidsniveau, heeft de Energy TCe 115 een goede geluiddemping en een geruisloze werking, waardoor het comfort in de auto verder toeneemt.
Een ongekend aanbod hightech vondsten:
· [image: image30.jpg]


Directe turbo benzine-inspuiting: in combinatie met een turbodruk door het geïntegreerde turbospruitstuk en een variabele nokkenastiming kan het maximale koppel vanaf de laagste toerentallen en over een zeer groot bereik worden benut. De brandstof wordt direct ingespoten in de verbrandingskamer, waardoor het rendement wordt verbeterd naar gelang het gebruik van de motor. De verbranding is verbeterd, voor een lager brandstofverbruik en minder CO2-uitstoot. 

· Stop&Start met supersnel starten: het systeem bepaalt de exacte positie van de zuigers en spuit de brandstof in de meest gunstige cilinder om de motor direct te laten starten. De ‘gratis’ energie die door het systeem voor energieregeneratie bij het afremmen is opgeslagen, wordt gebruikt om de accu op te laden en voor het herstarten van de auto.

Overzicht van de besparingen
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DE ENERGY dCi 110: BESTSELLER IN NEDERLAND
[image: image32.jpg]



De Mégane, de zuinigste in zijn klasse met 90 g CO2/km en 14% bijtelling voor zakelijke rijders.
De 1.5 dCi is de Renault-motor die wereldwijd het meest is verkocht, met bijna 1,2 miljoen exemplaren in 2011. Het blok is te vinden in één op de drie auto’s van Renault, van Twingo tot Laguna.

Om een lage CO2-uitstoot te combineren met optimaal rijcomfort is deze motor volledig herzien en heeft hij technieken overgenomen die bij de Energy dCi 130 zijn geïntroduceerd. 
Met deze compleet vernieuwde 1.5 dCi wordt de Mégane modeljaar 2012 het zuinigste model in zijn klasse, met een gemiddeld verbruik van 3,5 l/100 km bij gecombineerd gebruik, en haalt hij met een 15% lagere CO2-uitstoot de symbolische grens van 90 g/km
. De Mégane modeljaar 2012 heeft de laagste kilometerkostprijs van zijn klasse, waardoor hij bijzonder aantrekkelijk is voor fleetowners en zakelijk rijders, die zelfs van 14% bijtelling profiteren.
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…met betere prestaties
Met een 20 Nm hoger koppel van 260 Nm, dat beschikbaar is vanaf 1.750 t/min en een verbeterd acceleratievermogen ten opzichte van de oude dCi 110, zijn het comfort en het rijplezier verder verbeterd. Dit is het resultaat van wijzigingen aan het inlaattraject en de verbranding, en door de innovatieve constructie van de turbo.
Drie technologische kenmerken
· Een nieuwe constructie van de turboruimte, die het vermogensverlies beperkt. Het traject van de instromende lucht is vereenvoudigd, waardoor het rendement van de turbo wordt verhoogd voor betere prestaties bij hetzelfde brandstofverbruik.

· Een snel reagerende, lichte turbo: voor een fors acceleratievermogen is de reactietijd in de lage toerentalgebieden nog sneller door verbeterde afmetingen van de turbine. 
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Een nauwkeurigere verspreiding van de brandstof zorgt voor een aanzienlijk betere verbranding (-15% onverbrande resten) wat het verbruik en de CO2-uitstoot direct ten goede komt.
· De verspreiding vindt plaats met behulp van piëzo-elektrische verstuivers met zeven gaten.

En ook:
· Uitlaatgasrecirculatie in het koude circuit (lage druk-EGR
 ): de uitlaatgassen, die later worden opgevangen dan bij een klassieke EGR, worden afgekoeld in een lagedrukkoeler. Daarna worden ze teruggevoerd naar de turbo, waar ze worden vermengd met de instromende lucht. Deze techniek zorgt ervoor dat de turbodruk toeneemt. Daarna worden de gassen nogmaals afgekoeld in de intercooler en voor een tweede keer gebruikt voor de verbranding. Dit zogenaamde ‘koude’ circuit beperkt de uitstoot van stikstofoxiden beter dan het traditionele hogedruk-EGR systeem. Het rendement van de motor is hoger en de verbranding beter. Deze introductie van deze technologie op de eerste Energy-motor, de Energy dCi 130 in 2011, was een Europese primeur.

· Automatisch en thermostatisch geregelde oliepomp: de cilinderinhoud van de pomp past zich aan om op elk moment een geschikte oliedruk te leveren en zo het energieverbruik te beperken. Een temperatuursensor stelt in real time de werking af en beperkt zo de wrijvingen ten gevolge van de viscositeit bij lage temperaturen, wat een direct voordeel oplevert voor het verbruik.
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Bijzonder stil in het dagelijks gebruik
De Energy dCi 110 verbetert het rijcomfort dankzij de aangepaste akoestiek en het geluidsniveau dat twee keer zo laag is. De mate van demping evenaart die van de Energy dCi 130, waardoor de auto bijzonder stil is. 
DE ENERGY dCi 130: DE KRACHTIGSTE IN ZIJN KLASSE
“De Energy dCi 130 is een bundeling van innovaties, waarvoor Renault meer dan dertig patenten heeft gedeponeerd. Hij is vooral bedoeld voor de kopers die een krachtige motor willen,” zegt Eric Blanchard, projectleider motoren van de afdeling Mechanische Engineering.
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De Energy dCi 130 1.6 l dieselmotor is voor het eerst gebruikt op de Scénic in 2011. Renault gebruikt het blok nu ook in de Mégane modeljaar 2012. De Energy dCi 130 berust op een bijzonder efficiënt ontwerp dat gebaseerd is op een constructie die voortkomt uit de ervaring van Renault in de F1. 

De Energy dCi 130 combineert rijplezier en efficiency dankzij zijn grote pakket hightech vondsten (meer dan dertig patenten gedeponeerd), waaronder: 

· Een systeem voor uitlaatgasrecirculatie in koude circuit (lage druk-EGR ), 

· Thermomanagement,
· Een oliepomp met variabele cilinderinhoud,

· Variabele swirl techniek,
· Een multipoint-inspuitsysteem waarmee de zuivering van het microfilter kan worden verbeterd.
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Met 130 pk uit 1.598 cm3, is de Energy dCi 130 de krachtigste dieselmotor in zijn klasse. Het riante koppel van 320 Nm, dat voor 80% vanaf 1.500 t/min over een zeer groot gebruiksbereik beschikbaar is, maakt het mogelijk om flink te accelereren. De Energy dCi 130 trekt flink door voor een dieselmotor en klimt gemakkelijk in de toeren tot 4.500 t/min. Het rijcomfort en souplesse zijn vergelijkbaar met die van een motor met een grotere cilinderinhoud.

Een 20% lager verbruik

Dankzij een kleinere cilinderinhoud (-16%) ten opzichte van de 1.9 dCi 130 motor die hij vervangt en talrijke technologische innovaties, profiteert de bestuurder direct van een 20% lager verbruik (een liter bij gemiddeld gebruik) en een beperking van de CO2-uitstoot met 30 g/km
. 

Met 4.0 l/100 km bij gecombineerd gebruik en een CO2-uitstoot van slechts 104 g/km, valt de Mégane modeljaar 2012 in Nederland voor zakelijke rijders in de 20% bijtellingcategorie.
Overzicht van de besparingen
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Het gamma Energy-motoren van Renault:
· Mechanische prestaties die gebaseerd zijn op de F1-technologie van Renault: met 34 jaar ervaring in de F1 en tien wereldtitels voor constructeurs laat Renault zijn klanten profiteren van de technologische ervaring die het merk in de F1 heeft opgedaan. 
· Technologieën: de Energy-motoren zijn gebaseerd op een nieuwe vorm van downsizing en bieden een aanbod technologische snufjes dat ongekend is voor deze cilinderinhoud. De motoren zijn uitgerust met een Stop&Start-systeem met energieregeneratie bij het afremmen. Meer voorbeelden: thermomanagement, een oliepomp met variabele cilinderinhoud, lagedruk-EGR voor de dieselmotoren, turboconstructies van 3 en 4 cilinders voor de benzinemotoren. 
· Veel aandacht voor het geluidsniveau: de Energy-motoren hebben een goede geluiddemping. Het geluidsniveau is twee keer zo laag ten opzichte van de motoren die ze vervangen. 
Technologieën die voortkomen uit de F1-ervaring

· Een ‘ vierkante’ motor 
Met de Energy dCi 130 motor vernieuwt Renault door te kiezen voor een ‘vierkante’ constructie. Een motor wordt ‘vierkant’ genoemd als de zuigerbeweging vergelijkbaar is aan de boring. Deze constructie maakt het mogelijk om bij een bepaalde cilinderinhoud een grote boring (diameter van de cilinders) te hebben, zodat er in de cilinderkop kleppen met een grote diameter kunnen worden geplaatst, wat de vullingsgraad en dus de prestaties ten goede komt. Deze techniek zien we vaak in de F1, waar extreme prestaties worden nagejaagd, maar is nog nauwelijks gebruikt op seriegeproduceerde dieselmotoren.

· Transversale watercirculatie
Dit koelsysteem wordt regelmatig gebruikt in de Formule 1 en is gekoppeld aan een ontwerp van een cilinderkop met dubbele waterkern. Transversale circulatie wordt gebruikt in de F1 om de werking van de koeling te maximaliseren en het vermogensverlies te beperken, waardoor gebruik kan worden gemaakt van een kleinere waterpomp die minder energie verbruikt. 
En ook...
· Variabele swirl
Met de variabele swirl techniek kan de luchtwerveling in de verbrandingskamer worden gestuurd. Deze sturing van de luchtwerveling gebeurt door middel van een klep in het bovenste gedeelte van het inlaatspruitstuk. Door deze klep te sluiten, stijgt het vermogen in de kanalen die vrij zijn, waardoor een intensere swirl ontstaat. 
Het lucht/brandstofmengsel wordt zo verbeterd tijdens de inspuiting, wat gunstig is voor het verbruik (minder CO2) en de uitstoot van schadelijke stoffen (minder stikstofoxiden of roetdeeltjes) over het hele gebruiksbereik van de motor. 
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· Thermomanagement
Thermomanagement zorgt voor een betere verbranding en minder wrijvingen van de motor tijdens de verwarmingsfasen met name dankzij een snelle temperatuurstijging van de olie die in contact komt met de cilinders. 
Het systeem bestaat uit een klep in het koelcircuit. Bij een koude start sluit de klep, waardoor er geen watercirculatie is rondom de verbrandingskamers. Zo stijgt de motortemperatuur sneller, met optimale verbrandingsomstandigheden als voordeel.
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Montée en température rapide des chambres de combustion :
- Moins d’émissions de polluants
- Moins de frottements moteur donc moins de CO2

Quick heating of combustion chambers:
- Less polluting emissions
- Less friction in the engine thus less CO2

Une fois la tempérautre optimale des chambres de combustion atteinte, la vanne (3)
s'ouvre et le circuit de refroidissement retrouve son mode de fonctionnement nominal.
Once the optimum temperature of combustion chambers is reached, the valve (3)
opens and the cooling circuit returns to its nominal operating mode.
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02
STIJL EN UITRUSTINGEN: FOCUS OP HET BELANGRIJKSTE
LIEFDE OP HET EERSTE GEZICHT
Renault past het design van de Mégane in het modeljaar 2012 aan. De neus krijgt nu LED-dagrijverlichting, die de Mégane een nieuwe kenmerkende verlichting geeft. Bumperdelen zijn zwart gelakt en voorzien van chroomkleurige accenten. 
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“We wilden de indruk van waarneembare kwaliteit versterken, en daarbij de identiteit en de kracht van de Mégane-stijl, die de belangrijkste aankoopreden vormen, behouden,” vertelt Agneta Dahlgren-Hermine, directeur Design Middensegment. De neus wordt dus door een paar kleine wijzigingen nog moderner. De nieuwe bumper heeft een luchtinlaat die de robuuste uitstraling benadrukt. De accenten in hoogglans zwart en de chroomkleurige omlijsting van de mistlampen zorgen voor een elegante touch. Vanaf de versie Bose geeft de LED-dagrijverlichting de auto een kenmerkende verlichting, terwijl de zijbeschermstrips en de handgrepen in de carrosseriekleur het silhouet lichter maken. 

De uitstraling is moderner, met een duidelijker verschil tussen de Hatchback en Estate aan de ene kant en de Coupé aan de andere kant. De Estate heeft chroomkleurige dakdragers met satijnglans standaard. Bij de Coupé is veel aandacht besteed aan de bumper en in het bijzonder aan de ventilatieopeningen voor een dynamischere look. Deze ventilatieopeningen zijn chroomkleurig op de Bose-uitvoering. 
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Daarnaast is het mogelijk om het dak van de Coupé-versie persoonlijk te maken met drie exclusieve dessins.
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Het wielenaanbod is vernieuwd met nog sportievere ontwerpen voor de versies Bose, GT en Renault Sport. Het zijn elementen die de aandacht voor de waarneembare kwaliteit illustreren; een prioriteit voor Renault. 
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De Mégane modeljaar 2012 krijgt twee nieuwe carrosseriekleuren: Bleu Majorelle en Blanc Nacré (die alleen leverbaar was voor de coupé-cabriolet en de Série Limitée Monaco GP).

Het interieur is voorzien van nieuwe bekledingsoorten, waaronder een pakket two tone leer/alcantara. 
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De Bose-uitvoering wordt een volwaardig uitrustingsniveau. [image: image12.jpg]




NUTTIGE, BETAALBARE TECHNOLOGIEËN
Meer veiligheid in dagelijks gebruik 
In navolging van de Renault Scénic en de Grand Scénic, krijgt de Mégane modeljaar 2012 het Visio System®. Met een camera op de voorruit, achter de binnenspiegel, verbetert dit systeem het nachtzicht en helpt het de bestuurder alert te blijven. Dit gebeurt door middel van het combineren van de automatische activering van groot licht/dimlicht en een systeem dat waarschuwt als de rijstrook onbedoeld wordt verlaten.
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’s Nachts rijden vereist extra oplettendheid, vooral om de verlichting steeds aan te passen voor het beste zicht zonder de andere weggebruikers te hinderen. Het Visio Systeem® past automatisch de lichtintensiteit van de auto aan (schakeling tussen groot licht/dimlicht), zonder dat de bestuurder hier aan hoeft te denken. Het gebied voor de auto wordt voortdurend in de gaten gehouden door de camera. Het groot licht gaat automatisch aan bij een snelheid vanaf 45 km/h als de lichtintensiteit buiten erg zwak is en er geen andere auto of verlichting wordt waargenomen. Met dit systeem kan vier tot vijf keer langer met groot licht worden gereden. Het zicht is beter (100 m vs 30 m) wat het risico op ongevallen verkleint. 
· Waarschuwing bij het verlaten van de rijstrook: als de bestuurder over een streep rijdt zonder richting aan te geven, wordt hij gewaarschuwd door een lampje op het instrumentenpaneel en een geluidssignaal. Dit systeem verhoogt de veiligheid, aangezien het onopzettelijk over een streep rijden er over het algemeen op duidt dat de bestuurder minder goed oplet en het risico op een ongeluk groter is
. 
De Mégane is daarnaast voorzien van systemen die het rijcomfort verhogen:
·  het nieuwe systeem Hill-start assist. Gekoppeld aan de automatische parkeerrem, behoudt dit systeem een paar seconden de remdruk op de wielen, zodat de bestuurder de tijd heeft om het gaspedaal in te trappen zonder dat de auto achteruit rijdt. 
· de knipperlicht ‘snelwegmodus’: door de hendel van de richtingaanwijzer licht aan te raken, knippert het licht drie keer om aan te geven dat de bestuurder van rijstrook gaat wisselen.
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De parkeersensoren worden aangevuld met een camera achter: zo heeft de bestuurder een exact beeld van de directe omgeving van zijn auto en zijn koers, zodat hij zijn manoeuvre daarop kan afstemmen.

En een maximaal comfort in de auto 
De Mégane modeljaar 2012 gaat ook weer vooruit op het gebied van z’n comfortuitrusting: 

· Een automatische airconditioning met twee klimaatzones en een sensor die de kwaliteit van de buitenlucht die het interieur instroomt controleert en die automatisch recirculeert.
· Het plezier van geluid op maat met een verbeterd audio-aanbod: de nieuwe radio’s R-Plug&Radio+ zijn standaard vanaf het instapmodel en hebben allemaal Bluetooth® om handsfree te bellen en de mogelijkheid om muziek te luisteren via audio-streaming op losse apparaten. Ook heeft het systeem een USB- en jackaansluiting om de muziek te bedienen via de knoppen op het stuur. 
· Het Carminat TomTom® navigatiesysteem en de LIVE Services (HD Traffic, waarschuwingen voor risicopunten, Google® Search en weersverwachtingen).

In de luxe versies zorgt de digitale geluidsweergave van Arkamys® met acht speakers voor een surround-geluid. Een bi-tuner met twee antennes zorgt ervoor dat de radio-ontvangst verbetert.

Voor echte muziekliefhebbers heeft Renault het Bose® audiosysteem, dat bestaat uit een extra versterker aangevuld met een subwoofer voor een perfecte weergave van het geluid.
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DE RENAULT MÉGANE, BOEGBEELD VAN ‘RENAULT QUALITY MADE’
EEN REFERENTIE VOOR RENAULT
De Mégane modeljaar 2012 wordt geproduceerd in de fabriek van Palencia (Spanje) en valt onder strenge productienormen om het beste kwaliteitsniveau te garanderen. 
Dit model is wereldwijd het boegbeeld van de kwaliteit van Renault. De Mégane staat symbool voor de knowhow van de groep op kwaliteitsgebied.
[image: image46.jpg]


“Door zijn uitstekende betrouwbaarheid en een waarneembare kwaliteit is de Mégane een geloofwaardig boegbeeld van de kwaliteit van Renault. De Mégane moet overal ter wereld een voorbeeld zijn voor de kwaliteitsnormen van alle auto’s van Renault.” Jean-Pierre Vallaude, directeur kwaliteit.
De Mégane III heeft geprofiteerd van verbeterde ontwerp- en validatieprocessen. Zo is bijvoorbeeld vanaf de ontwerpfase rekening gehouden met een lijst van honderd specifieke items om een onberispelijke betrouwbaarheid te garanderen en de gebruiksduur en waarneembare kwaliteit ten opzichte van de Mégane II te verbeteren. Renault besteedt extra aandacht aan de geluiddemping en de betrouwbaarheid van de elektronica.

NET ALS DE MARKT: DE ADAC VINDT DE BETROUWBAARHEID ‘UITSTEKEND’
De Mégane is na de Clio de meest verkochte auto van Renault, met 235.000 stuks (zonder de Scénic) wereldwijd in 2011 en 730.000 sinds zijn introductie eind 2008, en behoort tot de leiders op het gebied van betrouwbaarheid in zijn segment. Deze betrouwbaarheid wordt onder meer bevestigd door de ADAC, de Duitse zusterorganisatie van de ANWB. 

04

EEN MEER UITGESPROKEN RENAULT SPORT
De uitvoeringen GT-Line en GT, die worden aangeboden op de Mégane modeljaar 2012 Hatchback, Estate en Coupé, laten duidelijk zien dat ze deel uitmaken van de Renault Sport familie. Ook levert Renault de Mégane R.S. die is uitgerust met de 2.0 R.S. turbomotor, met een vermogen van 265 pk.
DE VERSIES GT-LINE EN GT DOEN ZICH GELDEN: 
Een eigen stilistische signatuur 
Aan het exterieur onderscheiden de GT-Line en GT zich van de rest van het gamma door hun boemerangvormige LED-dagrijverlichting in het onderste gedeelte van de bumper en door afwijkende sportwielen: 17 inch op de GT-Line en unieke 18 inch lichtmetalen wielen op de GT. Deze versies hebben een speciaal logo op de achterklep: ‘GT-Line’ of ‘GT Renault Sport’.
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Het interieur heeft een sportieve touch met een donkergrijze bekleding en een sportstuur met duimsteunen, aangevuld met portierdorpels en rood omlijste dashboardstrip met het Renault Sport logo.
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.

Een specifieke lederen bekleding in de kleuren Cool Grey/Donkergrijs is nieuw leverbaar als optie.
De GT-versie is exclusief leverbaar met de motoren TCe 180 en dCi 160, die bekend staan om hun uitstekende comfort en hoge prestaties. 
Een specifiek chassis

Om de GT Line-versies een sportiever rijgedrag te geven, hebben ze het stevigere chassis van de Mégane Coupé gekregen waarbij de schokdemperveren en de schokdempers vóór en achter op dit model zijn afgestemd.
Het chassis van de Mégane GT heeft een specifieke wielophanging – dezelfde afstelling van de schokdempers en aanslagrubbers achter als de Mégane R.S.. De 225/40R18 Dunlop SP SportMaxx TT-banden zijn ook rechtstreeks overgenomen van de Mégane R.S.. Het geheel zorgt voor een ongekende rijervaring en efficiency, met daarbij het comfort dat een GT-auto waardig is. 

Met geventileerde remschijven van 296 mm voor en 260 mm achter en de hoofdremcilinder van de Mégane R.S. beschikken alle GT-versies over een nog efficiënter remsysteem.

DE MEGANE R.S.: EXTRA PK´S EN KOPPEL
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De Mégane RS modeljaar 2012 biedt 15 pk en 20 Nm meer via het R.S. Dynamic Management. Als de Sport-modus is ingeschakeld, beschikt de bestuurder over een totaal vermogen van 265 pk/195 kW en een koppel van 360 Nm. Dankzij het innovatieve R.S. Dynamic Management van Renault Sport is het volledige potentieel van de Mégane R.S. te benutten, ook op het circuit. Daarnaast is ook het geluidsniveau van de Mégane R.S. verbeterd. Het uitlaatsysteem geeft de Mégane R.S. modeljaar 2012 een mooi sound bij alle toeren.

Een sterkere persoonlijkheid voor een nog exclusiever karakter 
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Wat betreft het uiterlijk, is de neus van de Mégane R.S. weer expressiever geworden: de legendarische F1-spoiler van de Renault Sport modellen is voorzien van twee keer zes LEDS, en de koplampen hebben een donkere behuizing. De R.S. krijgt nieuwe 18 inch lichtmetalen wielen mee, naar keuze met satijnglans of Black Mat met Bridgestone Potenza RE050A banden. Een nieuwe optie is het pakket R.S. Design Rouge. Het meest kenmerkend van dit pakket is een rode bies op de F1-spoiler, de beschermstrips opzij en de achterspoiler. 
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In het interieur blijkt de kwaliteit van de verschillende ambiances uit een vernieuwd aanbod. De bekleding, het stuur en de versnellingspookknop en -hoes krijgen rode siernaden, die aansluiten bij de rode sierstrip van het dashboard. De optionele lederen bekleding in de kleuren lichtgrijs met donkergrijs zorgt voor een kenmerkende sfeer. Fans van Renault Sport kunnen ook kiezen voor de Recaro kuipstoelen in stof of leer en een gele kleurstelling in het interieur. De sportieve touch wordt afgemaakt met de zwarte lak op de middenconsole en de omlijstingen van de uitstroomopeningen en donkergrijze portierbekleding.

Het chassis van Renault Sport 
Om te voldoen aan de verwachtingen van klanten die hun auto gewoon hebben voor dagelijks gebruik, maar ook aan die van de echte snelheidsliefhebbers, is de Mégane R.S. verkrijgbaar met twee chassis: 

[image: image52.jpg]


het Sport-chassis 
met een optimale sportiviteit/comfort verhouding 

voor gebruik in het dagelijkse verkeer,

[image: image53.jpg]



het Cup-chassis 
met een differentieel met beperkte slip voor het behouden van de maximale wielsnelheid door beperking van de koppeloverdracht van het ene wiel naar het andere. Dit systeem zal bijzonder gewaardeerd worden door circuitgebruikers.

De Mégane R.S. is uitgerust met een exclusieve onafhankelijk scharnierende voortrein van Renault Sport die ervoor zorgt dat de auto een perfecte wegligging heeft. Deze constructie behoudt de geometrische kenmerken van de voortrein, ook tijdens fors accelereren en in bochten.
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De achtertrein is een flexibele as met geprogrammeerde sporingscorrectie. Het gesloten profiel van de as zorgt voor een lichter gewicht met een gelijkwaardige stijfheid.

Net als alle Renault Sport-modellen heeft de Mégane R.S. een ruim bemeten remsysteem met vóór remklauwen met vier Brembo zuigers en geventileerde schijven van 340 mm, de grootste diameter in het segment van de compacte sportauto’s. De rem wordt bekrachtigd door een 11 inch rembekrachtiger die een maximale druk opbouwt in het remcircuit. Achter beschikt de Mégane R.S. over remschijven van 290 mm.

12.500 klanten wereldwijd
Dankzij zijn uitzonderlijke kwaliteiten is de Mégane R.S. de meest verkochte high performance coupé in het C-segment. Hij heeft sinds zijn introductie in januari 2010 wereldwijd al 12.500 klanten getrokken. Sinds juni 2011 heeft hij het record in handen op de Nürburgring, met 8 minuten en 08 seconden, en is hij de snelste voorwielaangedreven auto op de Nordschleife. De Mégane R.S. heeft al vier internationale persprijzen in de wacht gesleept. Het model wordt vanwege zijn rijsensaties vaak vergeleken met de meest prestigieuze supersportwagens. Renault Sport heeft het potentieel van de Mégane R.S. getoond met de wedstrijdversie Mégane R.S. N4 - afgeleid van het standaardmodel. Dit model won de Rallye-kampioenschappen van België en Duitsland in zijn categorie.

Het aanbod van Renault Sport Technologies richt zich op drie thema’s:

1/ seriegeproduceerd sportgamma voor de Twingo, Clio en Mégane

2/ wedstrijdauto’s: De Twingo R.S. R1 en R2, de Clio R.S. R3, de Mégane R.S. N4 voor de rallye; de Clio Cup, de Mégane Trophy V6, en de oneseaters FR 2.0 en FR 3.5 voor het circuit.

3/ organisatie van internationale monotype kampioenschappen en sportevenementen: de World Series by Renault, de Clio R3 Trophy’s en de Renault Sport Experience.

Maart 2012 – Alle rechten voorbehouden. De high definition foto’s kunnen worden gedownload vanaf de website www.media.renault.com
Perscontact: +31 (0) 20 354 94 18 – pr@renault.nl

Internetsites: www.renaultpers.nl – www.media.renault.com – www.renault.nl – www.renault.com

Facebook: facebook.renault.nl – Twitter: twitter.renault.nl[image: image55.jpg]




BIJLAGE 1
VAN DE F1 TOT DE SERIEGEPRODUCEERDE MODELLEN: VOORTDUREND OP ZOEK NAAR DE MECHANISCHE PERFECTIE 
Of ze nu aan de seriegeproduceerde auto’s werken of aan de racers voor de Formule 1, de motorenfabrikanten van Renault streven een gemeenschappelijk drieledig doel na: krachtige, betrouwbare en steeds zuinigere motoren ontwerpen. Er zijn daarom talrijke overeenkomsten tussen de discipline van de autosport en de seriegeproduceerde auto’s: 

Er worden uitwisselingen georganiseerd: door de overplaatsing van medewerkers van Renault Sport F1 naar de mechanische engineering van Renault, profiteert het Energy-gamma van de knowhow van de motorenfabrikanten die het merk in de F1 heeft verworven. 
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Renault profiteert van de expertises van Renault Sport F1 op de volgende vlakken:

· de kennis van de constructies van vierkante motoren, 

· de beheersing van de verbrandingsmotor en het koelcircuit,

· de vermindering van wrijvingen,
· het delen van berekenings- en meetgereedschap (90% van de software is gemeenschappelijk),

· het delen van softwaremethodes met kortere ontwikkelingsplanningen.

Vierkante motorconstructie: dit type constructie komt uit de Formule 1 en maakt het mogelijk om de afmetingen te beperken en dezelfde prestaties te leveren. Een motor wordt ‘vierkant’ genoemd als de zuigerbeweging vergelijkbaar is aan de boring. Deze constructie maakt het mogelijk om bij een bepaalde cilinderinhoud een grote boring (diameter van de cilinders) te hebben, zodat er in de cilinderkop kleppen met een grote diameter kunnen worden geplaatst, wat de vullingsgraad en dus de prestaties ten goede komt. 

Beperking van de wrijvingen zorgt ervoor dat de motor minder brandstof verbruikt:

· Super-afwerking en speciale oppervlaktebehandelingen.

· Gegrafiteerde zuigerwanden.
· DLC-coating (Diamond Like Carbon) op de kleplichters van de nokkenas. Deze oppervlaktebehandeling wordt al jarenlang in de F1 gebruikt en heeft eigenschappen die voor een aanzienlijke beperking van de wrijving zorgen en een hoger energierendement hebben waardoor de motor betere prestaties levert bij een lager verbruik. 
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Andere technologieën van de Energy-motoren: 

· Stop&Start-systeem met energieregeneratie bij het afremmen (ESM): de Stop&Start-technologie houdt in dat de motor automatisch stopt als de auto stilstaat. Er worden dan geen vervuilende gassen meer uitgestoten. Dit systeem bespaart meer dan een liter brandstof per 100 km in stadsverkeer. Als de bestuurder het koppelingspedaal intrapt, start de motor onmiddellijk. Om ervoor te zorgen dat de motor herhaaldelijk opnieuw kan worden gestart, is de startmotor versterkt en het inspuitsysteem aangepast. Het hele motorblok is afgesteld voor 410.000 startcycli (per 300.000 km), bijna zeven keer zo veel als bij een gewone motor. 

· ESM (Energy Smart Management): dit systeem maakt het mogelijk om de kinetische energie van de auto via de dynamo terug te winnen tijdens het afremmen en deze op te slaan in de accu. De elektrische stroomverbruikers als de verwarming, verlichting en radio worden zo direct gevoed door de accu, wat de dynamo ontziet. De energie zal met name opnieuw worden gebruikt voor het herstarten van de auto.

[image: image20.jpg]Energy Smart Management
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· Oliepomp met variabele cilinderinhoud met elektronische besturing: de oliedruk wordt afgestemd op de behoefte van de motor naargelang de gebruiksomstandigheden. Voordeel voor de klant: minder verbruik en CO2-uitstoot, betere prestaties.
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· Distributieketting met weinig wrijving: deze verbeterde ketting heeft een hydraulische spanner die is bekleed met Teflon® om de wrijvingen maximaal te beperken.
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BIJLAGE 2: 
EXCLUSIEVE RENAULT SPORT-TECHNOLOGIEËN
De onafhankelijk scharnierende voortrein

De onafhankelijk scharnierende voortrein werd in 2004 ontwikkeld door Renault Sport Technologies en beperkt de problemen waar voorwielaangedreven auto’s bij hoge snelheden en zware belasting vaak mee te maken krijgen: minimale stuuruitslag in scherpe bochten en slechte koersstabiliteit bij rechtuit rijden.

De scharnieras van de voortrein van de Mégane R.S. is volledig losgekoppeld van het veersysteem, in tegenstelling tot de voortrein van het MacPherson systeem. De geometrie van de voortrein wordt veel minder gevoelig voor de krachten die worden uitgeoefend op de aangedreven wielen rond hun scharnieras bij het optrekken of bij stevig remmen.

R.S. Dynamic Management: 
Met het innovatieve R.S. Dynamic Management kan de bestuurder zelf de mate van assistentie bij het rijden kiezen:

- 
standaard ‘on’ bij het starten van de motor: ESP, ASR en ook de noodstopbekrachtiging zijn actief. Het systeem reageert snel op iedere geconstateerde afwijking. Deze setting is uitermate geschikt voor dagelijks gebruik. In deze modus is het vermogen 250 pk en het koppel 340 Nm.

-
‘Sport’, voor een minder snel ingrijpend systeem: deze modus wordt geactiveerd door kort op de ESP-knop te drukken. ESP en ASR zijn nog steeds actief, maar grijpen minder snel in. In deze modus is sportiever te rijden omdat het systeem een grotere afwijking toelaat voordat wordt ingegrepen. De pedaalafstelling wordt gewijzigd, waardoor de motor sneller reageert. Door een speciale tuning stijgt het vermogen naar 265 pk en het koppel naar 360 Nm.

 - 
‘Off’, zodat kan worden gereden zonder assistentie en het rijgevoel, met name op het circuit, optimaal is: deze modus wordt geactiveerd door langer op de ESP-knop te drukken. De elektronische stabiliteitscontrole wordt geheel uitgeschakeld. De pedaalafstelling wordt gewijzigd, zodat de motor weer sneller reageert. De motor levert 265 pk en 360 Nm.

Weergave van ‘ESP Sport’ of ‘ESP Off’ zorgt ervoor dat de bestuurder kan zien welke modus ingeschakeld is.
R.S. Monitor: feedback als van een paddock
De R.S. Monitor verzamelt via verschillende sensoren informatie over het rijden. Het wordt bediend via de satellietbediening onder het stuur. De volgende informatie wordt weergegeven via het centrale scherm:

-
Indicatoren voor de belasting van de belangrijkste motororganen: turbodruk, olietemperatuur, belasting van het remsysteem 

- 
Informatie over de motorprestaties: koppel, vermogen 

- 
GG-diagram: weergave van de langs- en dwarsversnellingen

- 
Stopwatch, met geheugen voor gereden tijden 

- 
Rijprestaties met automatische opslag van de beste tijden op de 400 m en de 0-100 km/h met staande start.

- 
R.S. Monitor maakt het bovendien mogelijk om de pedaalafstellingen naar eigen inzicht af te stellen. Vijf mogelijke pedaalafstellingen vanaf instelling van de ‘Sport’-modus: lineair, normaal, sneeuw, sport en extreem, zodat acceleratie naar eigen wens is te doseren. 

R.S. Monitor is ook leverbaar op de andere Renault Sport modellen, namelijk de Twingo en de Clio.

Om alle autoliefhebbers de gelegenheid te geven om de optie R.S. Monitor te ontdekken, heeft Renault Sport Technologies een ludieke app ontwikkeld voor de iPhone®. Ongeacht voor welke auto! Deze gratis app maakt gebruik van GPS, de versnellingsmeter en de camerafunctie van de telefoon en stelt de gebruiker in staat om de knowhow van Renault Sport te ontdekken. Al 60.000 autoliefhebbers van alle merken hebben gebruik gemaakt van deze originele en handige app, die in de social media veel enthousiaste reacties oplevert.[image: image23.png]
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Bose® audiosysteem: het plezier van geluid op maat 


�


Sinds 2007 vertrouwt Renault de ontwikkeling van luxe audiosystemen toe aan Bose®. De Bose® audiosystemen zijn op maat gemaakt voor het interieur en leveren een nauwkeurig, realistisch geluid dat live muziek benadert. Om in de Mégane het plezier van nagenoeg live geluid te bieden, hebben Renault en Bose samengewerkt om een audiosysteem te ontwerpen en te integreren dat een geweldig geluid biedt zonder dat het teveel ten koste van de ruimte in de auto gaat. Deze technische uitdaging is mogelijk geworden door het gebruik van een nieuw gamma audiosystemen, die rechtstreeks voortkomen uit het onderzoek van Bose. Onder de naam Bose® Energy Efficient Series, is dit systeem 30% compacter, 40% lichter en 50% zuiniger in energiegebruik dan een gewoon audiosysteem. Om de lage tonen in de hele auto getrouw weer te geven. Er moest veel aandacht worden besteed aan de inbouwmogelijkheden van de subwoofer. Het Bose® Energy Efficient Series audiosysteem van de Renault Mégane modeljaar 2012 bestaat uit 9 high performance speakers, gekoppeld aan een specifieke versterker:


- 2 ‘High Motor Force’ speakers van 13 cm in de voorportieren 


- 2 neodyme speakers van 13 cm in de achterportieren


- 4 neodyme tweeters van 2,5 cm: 2 in het dashboard en 2 in de achterportieren


- 1 ‘High Motor Force’ speaker van 11,5 cm voor de lage tonen, geïntegreerd in een Bass Reflex subwoofer van 6 liter onder de stoel van de voorste passagier.


- 1 ‘Energy Efficient’ digitale versterker met systeem voor digitale verwerking van het Bose®-signaal en zeven aparte equalizer kanalen.
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ENERGY-MOTOREN: DE TECHNOLOGISCHE ERVARING VAN RENAULT IN DE F1 IS BENUT VOOR DE MOTOREN VAN DE SERIEGEPRODUCEERDE AUTO’S, TEN DIENSTE VAN IEDEREEN





“De F1 is een uitstekend onderzoeksterrein waarin we volop kunnen experimenteren met nieuwe technologieën in extreme omstandigheden”, vertelt Carlos Tavares, Algemeen Directeur. “Doordat we al 30 jaar betrokken zijn bij de F1 hebben we onze expertise op het gebied van downsizing, de vermindering van wrijvingen en het beheer van het koelcircuit verder kunnen ontwikkelen: allemaal troeven om het energierendement van onze auto’s te verbeteren en tegelijkertijd niet in te boeten aan rijcomfort” 


Met 10 wereldkampioen F1 constructeurs titels doet Renault een beroep op de talenten uit de Formule 1 om de technologische expertise die ze op het circuit hebben verworven, te verwerken in de ontwikkeling van het nieuwe Energy-motorengamma. De makers van het succes van de Renault V10 uit de jaren 90, Philippe Coblence en Jean-Philippe Mercier, hebben zich bezig gehouden met de ontwikkeling van de nieuwe motoren Energy dCi 130 en Energy TCe 115. Ze gebruiken hun vaardigheden door het principe van downsizing nog verder door te voeren dankzij de technische oplossingen uit de F1. De Energy-motoren bevatten een aanbod technologische snufjes dat ongekend is voor dit gamma en zorgen voor een tot 25% lager brandstofverbruik ten opzichte van de huidige motoren.








� Met uitzondering van de Mégane Coupé-Cabriolet


� Verbruik en uitstoot volgens de laatste versie van de EEG richtlijn 692/2008.





� Verbruik en uitstoot volgens de laatste versie van de Richtlijn (EEG) 692/2008.





� Verbruik en uitstoot volgens de laatste versie van de EEG richtlijn 692/2008


� Exhaust Gas Recirculation


� Verbruik en uitstoot volgens de laatste versie van de EEG richtlijn 692/2008


� Een verminderde oplettendheid van de bestuurder is de belangrijkste oorzaak van ongelukken op de snelweg.
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