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INTRODUCTIE

“Met de Rafale komt voor Renault een lang gekoesterde droom uit. Een droom waarin we met dit merk het vermogen aantonen om nieuwe hoogten te bereiken en weer een positie innemen aan de top van de automarkt. Het klopt dat het merk in het verleden problemen heeft ervaren op dit gebied, maar dit keer gaan we tot het uiterste met alles wat voorheen ontbrak: een model dat is bedoeld voor het populaire SUV Coupé-segment, met een aandrijflijn die aansluit bij de huidige tijd, met vakmanschap in technologie en design én met een werkelijk gevoel van emotie...”

Met deze woorden onthulde Luca de Meo, CEO van Renault Group, het nieuwe vlaggenschip van Renault op de Paris Air Show op 18 juni 2023.

De naam Rafale, die de Franse flair voor excellentie en gedurfd design uitdrukt, sluit aan bij het prestigieuze verleden van Renault in de Franse luchtvaartindustrie. Het buitengewone racevliegtuig, de Caudron-Renault Rafale, liet in 1934 een recordsnelheid van 445 km/u noteren.

Het assertieve karakter van de Renault Rafale is zichtbaar in zijn styling. Gebeeldhouwde lijnen en hightech eigenschappen kenmerken de nieuwe designtaal van Renault, met aandacht voor detail en voor het spel tussen licht en vormen. Dit is een auto die verrast, verbaast en betovert.

De Rafale is een premium voiture à vivre. Hij biedt de beste technologie van Renault op het gebied van veiligheid, prestaties en rijgedrag, zonder in te boeten aan comfort. Met zijn royale interieur en brede scala aan hightech functies biedt de Rafale een uitzonderlijke ervaring voor alle inzittenden.

Behalve met de E-Tech full hybrid 200-aandrijflijn met een uitstekende verhouding tussen prestaties en efficiëntie – die al beschikbaar is voor de Renault Austral en Espace – wordt de nieuwe Rafale ook geleverd met de nieuwe E-Tech 4x4 300-aandrijflijn. Deze baanbrekende plug-in hybride aandrijflijn, die het beste van de Renault E-Tech-technologie vertegenwoordigt, biedt permanente vierwielaandrijving en een nieuwe elektromotor op de achteras voor meer vermogen.

De Renault Rafale E-Tech full hybrid 200 met een vermogen van 147 kW (200 pk) is in Nederland in eerste instantie beschikbaar in de uitvoering esprit Alpine, voor prijzen vanaf € 51.490. De techno-uitvoering volgt later met een vanafprijs van € 47.490. De Rafale met de 220 kW (300 pk) sterke E-Tech 4x4-aandrijflijn is vanaf de herfst van 2024 leverbaar in de uitvoeringen esprit Alpine en atelier Alpine.
Fabrice Cambolive, CEO van Renault: “De nieuwe Renault Rafale staat centraal in de Renaulution strategie en symboliseert onze stap voorwaarts in het hogere segment. We laten hiermee zien dat we in elk klantensegment thuishoren. Met zijn innemende SUV-coupédesign, gemaakt voor intense ervaringen, biedt de Rafale ongekend rijplezier dankzij zijn hybride-aandrijflijnen en een normbepalend chassis boordevol passie en knowhow van de Renault ingenieurs.”
 EXTERIEURDESIGN: 

GEDURFD EN DYNAMISCH
De nieuwe Renault Rafale is gebaseerd op het nieuwste CMF-CD-platform. Het design van de auto is ongeëvenaard. De ontwerpers begonnen met een blanco pagina. De aanpak leidde tot een nieuwe, visuele designtaal die de essentie van de merkidentiteit weet te vangen en die vrijheid, kracht en spontaniteit weerspiegelt.
Een SUV-coupé van grandeur
De iets verhoogde fastback-stijl plaatst de Renault Rafale in de klasse van de SUV-coupé. Hij heeft een dynamische en sportieve uitstraling met uitgesproken brede schouderpartijen. In de fraaie rondingen tekenen zich kenmerkende lijnen af en randen die een samenspel tussen licht en schaduw creëren (zie pag. 25). Samen met de uitgebreide detaillering ontstaat een sterke indruk van kwaliteit.
Alexis Martot, Head of Exterior Design van Renault: “Om een ontwerp te laten werken, moet het krachtig en effectief zijn, ongeacht of je op vijftig, tien of een halve meter afstand staat. Wat van een afstandje opvalt aan de nieuwe Rafale is het krachtige gezicht en de proporties. Van dichterbij is het de vloeiende lijn die je interesse wekt. En, nog dichterbij, is het de aandacht voor detail die versteld doet staan. We hebben overal verrassende effecten gecreëerd. Waar je ook kijkt op de carrosserie, er is altijd iets te zien. Overal waar je oog valt, is er een speciale aantrekkingskracht.”
Ideale proporties

De Renault Rafale is 4,71 meter lang en 1,86 meter breed, afmetingen waarmee hij in het D-segment opvalt. Verder is hij 1,61 meter hoog, wat de indruk van een sportieve SUV extra versterkt. De wielbasis van 2,74 meter is gelijk aan die van de nieuwe Espace. De afmetingen maken een vloeiende, aflopende daklijn mogelijk die achterin voor voldoende hoofdruimte zorgt.
Agneta Dahlgren, CMF-CD Design Project Director van Renault: “Met zijn royale afmetingen, dynamische ontwerp en sterke persoonlijkheid neemt de Renault Rafale een positie in als het nieuwe vlaggenschip van Renault.”
Een grille met een visueel lichtspel
De nieuwe radiatorgrille van de Renault Rafale is gevormd rondom het kenmerkende embleem van het merk. Het bestaat uit een constellatie van kleine diamanten die de ruimte in drie dimensies rond het embleem in het midden vormen. Dit ruitpatroon in Deep Glossy Black is een knipoog naar de grille van luxe auto’s uit vervlogen tijden. Het steekt af tegen de blauwe of grijze tinten (afhankelijk van de versie) die op de achtergrond verschijnen en verdwijnen, afhankelijk vanuit welke hoek je ernaar kijkt, als visuele kunst uit de jaren zeventig.
Een lichtsignatuur met een sterke identiteit

Het diamantthema is ook te zien in de lichtsignatuur van de Renault Rafale en dat zorgt voor een sterk en robuust effect.
Agneta Dahlgren, CMF-CD Design Project Director van Renault: “De manier waarop het diamantthema verschijnt, geeft een gevoel van vrijheid. Het thema is overal in het ontwerp verwerkt. De koplampen volgen hetzelfde visuele patroon als het Renault logo en ook de schuine lijnen hinten naar de kenmerken van het merk.”
De buitengewone aandacht voor detail is verder op te merken aan de koplampen met Matrix LED Vision-technologie (optioneel), met meerkleurige functies. Om de visuele breedte van de auto te versterken en meer evenwicht te brengen, zijn de achterlichten zo ver mogelijk aan weerszijden geplaatst. Ze zien eruit als sculpturen die in de randen lijken over te vloeien. De vorm is geïnspireerd op Chinese tangrampuzzels (een groot vierkant verdeeld in vijf driehoeken, een parallellogram en een kleiner vierkant). Dankzij de micro-optische technologie komen de achterlichten als het ware tot leven als ze zijn ingeschakeld, terwijl ze ogen als een ‘zwevend ijsblokje’ als ze zijn uitgeschakeld.
Zes carrosseriekleuren, waarvan drie nieuw

De Renault Rafale is verkrijgbaar met keuze uit vijf carrosseriekleuren, waarvan er twee nieuw zijn: blanc nacré satin en blue sommet. Andere kleuropties zijn rouge flammé, noire étoilé en gris schiste metallic. De Rafale E-Tech 4x4 300 in de uitvoering atelier Alpine is tevens exclusief beschikbaar in de kleur blue summit satin.

Accessoires voor personalisatie 
Het personalisatiepakket van de Renault Rafale bevat buitenspiegels en skidplates voor- en achter in de kleur blanc nacré satin of blue sommet satin. Met negen mogelijke kleurcombinaties is te kiezen voor een kleurstelling of juist contrasterende kleuren. Andere accessoires zijn onder meer een hoogglans zwarte achterspoiler voor een sportieve uitstraling, treeplanken, fiets- en skidragers, quickfix dakdragers en een elektrisch inklapbare trekhaak.

INTERIEUR RAFALE: 

EEN FIJNE PLEK VOOR ALLE INZITTENDEN

Binnenin is de Renault Rafale gericht op rijplezier en comfort. De cockpit is afgestemd op de bestuurder, terwijl het model is voorzien van het nieuwe Solarbay panoramadak, twee OpenR-schermen op het dashboard met vernieuwde interface, hightech armsteun achterin en keuze uit diverse kleuren en materialen voor de bekleding. 
Solarbay, een nieuw verduisterend glazen dak

Het dak van de nieuwe Rafale is uitgerust met het glazen Solarbay panoramadak van royale afmetingen (1.470 mm, 1.117 mm breed). Het is ontwikkeld door glasmaker Saint-Gobain en de Rafale heeft de primeur om als eerste auto over dit panoramische dak te beschikken. Dankzij AmpliSky-technologie is een conventioneel zonnescherm om het glas te verduisteren niet nodig: met behulp van elektrische velden verplaatsen moleculen zich door het glas, waardoor binnen enkele seconden het complete glasoppervlak beschermt tegen de zon en verduistert over de negen segmenten die het dak telt. Dit is te bedienen via spraakbesturing met Google Assistant of via de schakelaar in het plafond. 

De bestuurder en passagiers kunnen kiezen uit vier instellingen: geheel licht, geheel donker, licht voor en donker achter, en omgekeerd. Handig als bijvoorbeeld passagiers achterin last hebben van het zonlicht en de voorste passagiers niet, of vice versa. De Renault Rafale is de eerste massa geproduceerde auto die dit dak gebruikt met de functie voor gedeeltelijke verduistering. Deze techniek heeft als voordeel dat het 30 millimeter meer hoofdruimte biedt, wat prettig is gezien de aflopende daklijn van de Rafale. Het gelaagde glas houdt de temperatuur in het interieur zowel in de zomer als in de winter aangenaam. Bij het uitstappen schakelt het glas automatisch naar de donkerste stand. 

Gwenaël Le Merrer, Head Engineer van Renault: “Dit verduisterende Solarbay panoramadak is het perfecte voorbeeld van de handige, gebruiksvriendelijke technologie die we zochten voor de nieuwe Renault Rafale. Het is in alle opzichten efficiënter dan een standaard zonnedak. Bovendien is het slimmer en gebruiksvriendelijker én het geeft een wow-effect!”
Sportieve stoelen

De volledig nieuwe stoelen in de Rafale hebben verstevigde lendensteunen die passen bij het dynamische karakter van de auto. De Alcantara-bekleding houdt de bestuurder goed op zijn plek en draagt bij aan de sportieve en hoogwaardige sfeer. Het Alcantara is ook nog eens milieuvriendelijk aangezien het voor 61% gerecycled is, eveneens een primeur voor de Rafale.

François Farion, Design Director, Colour & Trim van Renault Group: “Om het Grand Turismo-gevoel te versterken, zijn de zijverstevigingen op de stoelen voorzien van plooien die vergelijkbaar zijn met de verstevigingen op motorjassen.”

Een verlicht embleem op de stoelen

De stoelen van de uitvoeringen Esprit Alpine en Atelier Alpine zijn bekleed met geperforeerd Alcantara en hetzelfde effect als de grille. Bovenaan de rugleuning is het bekende A-and-Arrow-logo te vinden, dat verlicht is en pulseert in het ritme van het menselijk hart. De kleur van de verlichting komt overeen met de optie die is geselecteerd in de MULTI-SENSE-instellingen. Dit systeem is uniek in dit segment en maakt gebruik van een flexibele siliconen geleider zonder invloed op het comfort van de rugleuning. Deze nieuwe technologie wordt hier voor het eerst wereldwijd toegepast.

Agneta Dahlgren, CMF-CD Design Project Director van Renault: “De verlichting in de stoelen van de Rafale klopt als een hart zodra de auto de naderende bestuurder herkent. Het symboliseert de nauwe band tussen hen. Een uitnodiging tot rijplezier is nog nooit met zoveel passie geuit.”
Stiksel in drie kleuren

In de uitvoering Esprit Alpine zijn in het interieur rood-wit-blauwe stiksels te vinden. Er moest een nieuwe machine met drie koppen gebouwd worden om drie naden gelijk te kunnen naaien.

Vrij van leer
Renault wil volledig af van het gebruik van dierlijk leer. Door over te stappen op TEP, een generfd gecoat textiel dat aangenamer aanvoelt, heeft Renault alle materialen van dierlijke oorsprong weten te elimineren. Op het stuurwiel is dit materiaal voor 50% gerecycled en 100% gerecycled voor de bekleding achterin.

Natuurlijke en innovatieve materialen

De Renault Rafale is de eerste auto die echt leisteen en getint kurk in het passagierscompartiment integreert. In de uitvoering esprit Alpine hint leisteen naar het beeld van de Alpen. Het gaat om een inzetstuk op het dashboard aan de passagierszijde, dat is gemaakt van uitzonderlijk dunne platen leisteen die zich net zo gemakkelijk aan de contouren aanpassen als een houten paneel, zonder te breken. De uitvoering techno biedt een zwart getint inzetstuk van natuurlijk kurk. Beide materialen zijn decoratief en niet-reflecterend.

Royale afmetingen

Rijplezier staat dan wel centraal voor de bestuurder, maar reizen wordt natuurlijk leuker als je met meer bent. De nieuwe Renault Rafale is compromisloos als het gaat om het verwennen van passagiers. De binnenruimte kent royale afmetingen. De lange wielbasis van 2,74 meter zorgt voor een comfortabele knieruimte van 302 millimeter op de achterbank en de hoofdruimte van 880 millimeter is zeer aangenaam ondanks de aflopende daklijn. Dat is bijna hetzelfde als bij de Renault Espace (892 mm). Wat betreft de bagageruimte beschikt de Rafale over een kofferbak met een inhoud van 627 liter (532 dm³ VDA).
Antoine Marin, Productleider Renault Rafale: “Met de Renault Rafale hoeven onze klanten niet te kiezen tussen een sportieve coupé met een dynamisch profiel en een praktische auto. Wij bieden beide! Dankzij de kofferbak en de royale ruimte op de achterbank is de Renault Rafale zeker geschikt voor lange reizen.”
Hightech armsteun achterin

Nog een voorbeeld van vernuftige comfortvoorzieningen is de nieuwe armsteun achterin. Deze is ontworpen om verbonden te blijven en voor de multimedia-apparaten die het leven aan boord nog aangenamer maken. Deze hightech armsteun heeft twee USB-poorten, een opbergruimte voor tablets en smartphones en twee uitklapbare schermstandaards.

Nieuwe graphics voor de schermen

De digitale OpenR-cockpit van de Renault Rafale bestaat uit twee schermen die samen een L-vorm creëren: een horizontaal instrumentarium van 12,3-inch (1920 x 720 pixels) en een verticaal touchscreen van 12-inch in het midden van de console (1250 x 1562 pixels).

Dankzij maximale zichtbaarheid en gebruiksgemak laat het OpenR-scherm bestuurders genieten van het OpenR Link-multimediasysteem zonder dat zij hun ogen van de weg hoeven te halen. Mede dankzij het Google-ecosysteem wordt de navigatie-ervaring van Renault beschouwd als de norm in de autosector. Gebruikers kunnen het systeem bedienen op dezelfde manier als op hun smartphone. Het centrale scherm heeft een nieuwe grafische interface en elke MULTI-SENSE-instelling komt overeen met een andere look met een specifieke weergave, patronen en kleuren.
Romain Mottier, Hoofd Experience Design, Renault Group: “Toen we het OpenR Link-multimediasysteem introduceerden op de Renaut Megane E-Tech electric, herdefinieerde dat de rijervaring en wordt het nu beschouwd als de norm. Op de Rafale hebben we de graphics en geluidsomgeving aangepast om de sterke persoonlijkheid van de auto te weerspiegelen. De subtiele kleurovergang is van een niveau dat zelden wordt gezien in een human-machine-interface. De inzittenden zullen genieten van een ervaring die veel groter is dan de daadwerkelijke reis!”
Nieuw head-up display

De Rafale brengt een referentie aan de luchtvaart met een nieuw, verbeterd en extra groot 9,3-inch head-up display. Met dit systeem worden de snelheid, actieve rijhulpsystemen, snelheidswaarschuwingen en navigatie instructies direct op de voorruit geprojecteerd. Op die manier kan de bestuurder zich volledig op de weg concentreren – voor nog beter zicht onder alle omstandigheden.
Instelbare sfeerverlichting

Om de ervaring in het interieur naar een nog hoger niveau te tillen, biedt de Rafale een verscheidenheid aan leuke en vriendelijke mogelijkheden via de MULTI-SENSE-instellingen. Zo is kleur van de Living Lights volledig naar eigen smaak en gemoedstoestand te kiezen. De verlichting strekt zich uit over de led-strips op het dashboard en de deurpanelen. In automatische modus past de kleur zich om de 30 minuten aan op het biologische ritme van de 24-uurs klok met koudere kleuren overdag en warme kleuren ’s nachts.

HIGHTECH VOORZIENINGEN:
CONNECTIVITEIT, INTUïTIEF DESIGN EN VEILIGHEID
De Renault Rafale is uitgerust met alle hightech functies van het CMF-CD-platform, van rijhulpsystemen (ADAS) tot het OpenR Link-multimediasysteem, het meest intuïtieve op de markt. Met deze verbonden, open technologie is de auto altijd up-to-date. Tegelijkertijd biedt kunstmatige intelligentie nieuwe diensten voor alle passagiers.
Ongekende connectiviteit

Met de nieuwe Renault Rafale zijn er geen grenzen meer tussen het digitale leven buiten en in de auto dankzij de connectie tussen een smartphone en het OpenR Link-multimediasysteem van de auto met ingebouwde Google-mogelijkheden.

Het systeem wordt geleverd met onder meer Google Maps en Google Assistant. Afhankelijk van de markt en de uitvoering kan het aantal oplopen tot wel meer dan vijftig apps uit de Google Play-store. Het werkt precies zoals het gebruik van een smartphone: snel en intuïtief. De interface is bovendien volledig aanpasbaar. Smartphone-connectie via Android Auto of Apple CarPlay is ook draadloos mogelijk.

Behalve het nieuwe ontwerp maakt OpenR Link in de Rafale gebruik van Android Automotive 12. Dit is een open systeem dat verbonden is met de cloud en integreert automatisch de aanbevolen updates met behulp van FOTA (firmware over the air) technologie. Gebruikers kunnen up-to-date blijven zonder een werkplaats of dealer te bezoeken, aangezien onderhoud nu voorspellend is. Het systeem kan informatie verstrekken over nieuwe onderdelen, zoals voor de wielophanging of airconditioning.
Kunstmatige intelligentie

Er zijn verschillende mogelijkheden met kunstmatige intelligentie (AI) in de nieuwe Renault Rafale die de bestuurder en passagiers assisteren. In veel gevallen doet het systeem proactief suggesties, bijvoorbeeld om de airconditioning uit te schakelen als er een raam openstaat of juist om de airconditioning aan te zetten als het warm is in het interieur. De aanbevelingen zijn gebaseerd op patronen die het AI-systeem in de loop van de tijd opmerkt en analyseert.

Extra veiligheid zonder verlies van rijplezier

Voor optimaal, stressvrij rijplezier is de Renault Rafale uitgerust met 32 geavanceerde rijhulpsystemen (ADAS), onderverdeeld in drie categorieën: rijden, veiligheid en parkeren. En het bevat nu Intelligent Speed Assist (ISA), een systeem dat de bestuurder automatisch waarschuwt als de snelheid van de auto de snelheidslimiet overschrijdt die op verkeersborden staat. Verder is de Rafale standaard uitgerust met het Safety Coach-systeem, dat een rustiger rijstijl bevordert en het risico op ongevallen vermindert. Al deze functies maken deel uit van het ‘Human First Program’ dat Renault in 2023 heeft opgezet om de veiligheid voor bestuurders, passagiers en andere weggebruikers te verbeteren.
Gepersonaliseerde instellingen met een vingertip
Een nieuwe knop links op het stuurwiel – My Safety Switch – stelt bestuurders in staat om hun voorkeursinstellingen voor vijf ADAS-bestuurdersassistentiesystemen tegelijkertijd te activeren. De gepersonaliseerde instellingen die beschikbaar zijn via het multimediascherm omvatten onder andere het activeren van de functie, het niveau van assistentie, het toestaan van geluidswaarschuwingen enzovoort.

Slimme verlichting

De koplampen van de Renault Rafale bevatten een aantal technologieën om de verlichtingsprestaties te optimaliseren. Standaard beschikbaar is LED Adaptive Vision. LED Matrix Vision (optioneel) heeft 20 lichtsegmenten (vergeleken met 11 bij de Renault Austral en Espace) samen met de ADB (Adaptive Driving Beam) functie, die verblinding voor andere weggebruikers voorkomt door een deel van de lichtbundel af te schermen. Om het comfort en de zichtbaarheid te maximaliseren, past het AFS (Adaptive Front Lighting System) continu de breedte en diepte van het lichtspectrum aan het type weg aan (stadsstraat, secundaire buitenweg of snelweg).
Active Driver Assist

Andere state-of-the-art ADAS in de Rafale is Active Driver Assist. Deze snelweg- en verkeersassistent van de nieuwste generatie komt overeen met autonoom rijden op niveau 2 op alle soorten wegen (niet langer alleen snelwegen). Active Driver Assist combineert adaptive cruise control met stop & go, lane centering, GPS- en kaartgegevens en waarschuwt de bestuurder als de maximumsnelheid wordt overschreden (Over Speed Prevention, OSP). De bestuurder kan ook de cruise control inschakelen. Dan ziet hij op het beeldscherm een real-time model van de positie van het voertuig in de rijstrook, samen met overige verkeersdeelnemers zoals mensen en auto’s en andere objecten op de weg.

Overige ADAS

· Rijden: Cruise control / Adaptive Cruise Control (ACC) met Stop & Go / Afstandswaarschuwing (DW) / Around View Monitor (AVM, biedt 3D, 360° zicht) / Hill Start Assist (HSA)

· Veiligheid: Actief noodremsysteem (AEBS) en AEB achter, inclusief waarschuwing voor kruisend verkeer / Blind Spot Warning (BSW) / Traffic Sign Recognition met snelheidswaarschuwing / Detectiesensor voor en achter met Emergency Lane Keeping Assist / Lane Keeping Assist (LKA) / Lane Departure Warning (LDW) / Lane Change Warning (LCW) / Driver Attention Alert (DAA) / Trailer Stability Assist (TSA)
· Parkeren: parkeerhulp voor, achter en aan de zijkant, Rear Cross Traffic Alert (RCTA) / Hands-free parkeren / Bird’s Eye View / Occupant Safe Exit Alert (OSE)


AANDRIJFLIJN: UITBLINKER IN EFFICIËNTIE
De nieuwe Renault Rafale is gebaseerd op het modulaire CMF-CD-platform, dat ongeëvenaarde mogelijkheden biedt voor het onderstel, de aandrijflijnen en de technologische uitrusting. De E-Tech Full Hybrid 200-aandrijflijn die standaard gekoppeld is aan een automatische multimode transmissie, zet de norm in zijn klasse voor brandstofverbruik (4,7 l/100 km) en CO2-uitstoot (105 g/km) (WLTP). De tweede aandrijflijn, de plug-in hybride E-Tech 4x4 300, is vanaf de herfst van 2024 beschikbaar.
Grégory Launay, Revenue Leader, Renault Rafale: “De nieuwe Rafale is het schoolvoorbeeld van het volledig benutten van het potentieel van een platform, zoals ook de visie van Luca de Meo is. Hij haalt het beste uit het CMF-CD-platform wat betreft de afmetingen, technologie en emotionele kracht van de auto.”

E-Tech full hybrid 200

De 147 kW (200 pk) sterke E-Tech full hybrid 200-aandrijflijn wordt gevormd door een 1,2-liter driecilinder turbobenzinemotor met 96 kW (130 pk) en 205 Nm die samenwerkt met twee elektromotoren. De verbrandingsmotor is op zichzelf al een technologisch juweeltje, met een Miller-verbrandingscyclus, lagedruk uitlaatgasrecirculatie, een turbo met variabele geometrie en een lange-slag configuratie vergelijkbaar met die van een dieselmotor. Het resultaat is een buitengewone efficiëntie van 41%. De hoofdelektromotor levert 50 kW (68 pk) en 205 Nm. Deze krijgt stroom van een 2 kWh/400V lithium-ion batterij. De secundaire elektromotor is goed voor 25 kW en 50 Nm. Het betreft een Hoogvoltage Starter Generator (HSG) die de motor start en het schakelen regelt.

Elektrisch rijden zonder opladen

Met de volledig elektrische start vanuit stilstand en het energie-regeneratiesysteem dat automatisch wordt geactiveerd bij vertragen of remmen, kan de Rafale E-Tech full hybrid 200 tot wel 80% van de tijd in stadsverkeer in de elektrische modus rijden. Het brandstofverbruik kan doordoor tot wel 40% lager uitpakken dan met een gelijkwaardige verbrandingsmotor. Het is een elektrische rijervaring zonder oplaadbeperkingen.

Zowel de verbrandingsmotor als de elektromotoren dragen bij aan het opladen van de batterij, afhankelijk van de modus die is geselecteerd. De bestuurder kan ook zelf het oplaadproces bepalen door een van de vier niveaus van regeneratief remmen te selecteren via de peddels aan het stuurwiel.

Multimode automatische versnellingsbak

De multimode automatische versnellingsbak, met uit de Formule 1 afkomstige technologie, combineert twee versnellingen voor de hoofdelektromotor en vier voor de verbrandingsmotor. Er is te kiezen uit in totaal vijftien verschillende rijmodi om rijplezier, brandstofverbruik en CO2-uitstoot te optimaliseren. De slimme multimode transmissie regelt automatisch de aandrijflijnmodus in volledig elektrische, verbrandingsmotor of hybride modus.
Gwenaël Le Merrer, Head Engineer, Renault Rafale: “Onze nieuwe E-Tech full hybrid-aandrijflijn maakt zoveel mogelijk gebruik van de elektromotoren om het verbruik te optimaliseren, ongeacht de omstandigheden. Het feit dat je de elektromotor tot 80% van de tijd in steden kunt gebruiken, maakt de auto tot de beste in zijn categorie.”
AAN HET STUUR VAN DE rAFALE E-TECH FULL HYBRID 200:
STRAKKE WEGLIGGING EN UITERST WENDBAAR
In de praktijk maakt de Renault Rafale zijn naam en onderscheidende design waar. De Rafale E-Tech full hybrid 200 biedt bijzonder dynamische capaciteiten. Bij de ontwikkeling lag de focus op technische en mechanische eigenschappen van de auto waarin efficiëntie, wendbaarheid en respons centraal stonden. Van het onderstel en de aandrijflijn tot het 4Control-systeem en de aandrijflijnen – alle aspecten dragen bij aan rij- en reisplezier.

Specifiek onderstel

De Renault Rafale heeft een multi-link voor- en achterwielophanging voor stabiliteit en rijcomfort. Vergeleken met de Renault Austral, gebouwd op hetzelfde platform, is de spoorbreedte bij de Rafale 40 mm breder en de 20-inch wielen hebben een 10 mm breder loopvlak van 245 mm (vergeleken met 235 mm voor de 20-inch banden van de Austral). Al deze technische kenmerken dragen bij aan de verbeterde wegligging en controle van het onderstel, zonder concessies te doen aan het comfort.

Advanced 4Control

De geavanceerde 4Control-vierwielbesturing biedt merkbare verbeteringen in wendbaarheid en prestaties. Dit systeem is standaard voor de Renault Rafale vanaf de uitvoering esprit Alpine. De achterwielen sturen bij lage snelheden in de tegenovergestelde richting van de voorwielen (tot 5 graden), ideaal voor parkeermanoeuvres. Het maakt een draaicirkel van 10,4 meter mogelijk, wat opmerkelijk kort is voor een auto van dit formaat. Op de snelweg sturen de achterwielen heel licht (tot 1 graad) in dezelfde richting als de voorwielen, wat juist de stabiliteit verbetert. 

Assistentiesystemen van de nieuwste generatie

De Rafale is ook uitgerust met verbeterde Vehicle Motion Control (VMC 2). Dit is een elektronisch systeem dat de achterwielen en ESP controleert. Het verbetert de grip en zorgt voor een optimale positionering van alle vier de wielen op wegen met ongelijke en beschadigde oppervlakken.

Stuurscherpte
Het nauwkeurig geconfigureerde onderstel werkt samen met het geavanceerde 4Control-systeem om de bestuurder het gevoel te geven verbonden te zijn met de weg. Dit gevoel wordt verder versterkt door de kalibratie van de besturing met een directe stuurratio van 13. De comfortabele, omhullende stoelen met goed ontworpen zijsteunen vergroten het rijplezier op bochtige trajecten.

Prestaties en efficiëntie gaan hand in hand
De Renault Rafale E-Tech full hybrid 200 accelereert vanuit stilstand naar 100 km/u in 8,9 seconden en versnelt van 80 naar 120 km/u in 5,6 seconden. En dat terwijl het brandstofverbruik tot wel 40% lager ligt dan dat van een verbrandingsmotor met een gelijkwaardig vermogen. De E-Tech-technologie levert toonaangevende efficiëntie met een brandstofverbruik van 4,7 l/100 km (WLTP). Met zijn uitzonderlijke brandstofefficiëntie en 55-liter brandstoftank biedt de Rafale een totale actieradius van meer dan 1.100 kilometer. Een groot rijbereik dus, zonder oplaadbeperkingen, dat deels is te danken aan de reeks aanpasbare MULTI-SENSE instellingen.

Hybride met vooruitziende blik
Gekoppeld aan Google Maps-gegevens, zoals het verloop van de weg over de komende zeven kilometer (of de meest waarschijnlijke route als er geen bestemming is ingevoerd), beschikt de Rafale over informatie om het gebruik van elektrische kracht te maximaliseren. Een rijrapport is beschikbaar in de vorm van een staafdiagram dat het verbruik en de afgelegde afstand in volledig elektrische modus gedetailleerd weergeeft.

Rijcomfort
Comfort is met een hoofdletter geschreven. Kijk maar eens naar de stoel die het lichaam omhult met de zij- en schoudersteun, een met Alcantara bekleed stuurwiel met blauw/wit/rode accenten in de esprit Alpine, een nieuwe transmissiehendel en een groot 9,3-inch head-up display. Dit maakt het gemakkelijker om de belangrijke informatie direct op de voorruit af te lezen. De bestuurders kan gefocust blijven op de weg. De rijbeleving is aan te passen met MULTI-SENSE (stuurinput, motorrespons en onderstel) in vier modi: Eco, Sport, Comfort en MySense. De AI-functies assisteren en bieden bijvoorbeeld energiebesparingstips (meer details op pagina 16).

Met de sound van Jean-Michel Jarre

Bij het instappen verwelkomt de Renault Rafale je met een specifiek geluid. De internationaal gerenommeerde Franse artiest, componist en auteur Jean-Michel Jarre werkte mee aan het ontwerp van dit geluid en aan de nieuwe VSP (Vehicle Sound for Pedestrians), het geluid dat bij lage snelheden (tot 30 km/u) is te horen om voetgangers te waarschuwen. Jean-Michel Jarre was ook betrokken bij de ontwikkeling van de twee audiosystemen: Arkamys Auditorium als standaard en Harman Kardon als optie, met twaalf luidsprekers (voor een totaal vermogen van 485 watt) en vijf meeslepende geluidservaringen: Studio, Podcast, Concert, Immersion en Club.
KWALITEIT:

PRIORITEIT TIJDENS DE ONTWIKKELING
De Rafale symboliseert de vernieuwing van Renault in het D-segment. Dat tekent zich onder meer af in een hoogstaande afwerkingskwaliteit, mogelijk gemaakt door de inzet van nieuwe processen en gemoderniseerde productiefaciliteiten.
Beproefde kwaliteit en betrouwbaarheid  
De Renault Rafale is gebouwd op het nieuwe CMF-CD platform. De kwaliteit hiervan is de afgelopen twee jaar verhoogd door feedback van klanten. Net als alle nieuwe modellen van Renault sinds de Megane E-Tech electric onderging ook de nieuwe Renault Rafale de traditionele Confirmation Runs. Die werden geïnitieerd als onderdeel van het strategische kwaliteitsplan.
Deze tests zijn een aanvulling op de praktijktests van professionele testrijders in het Aubevoye Technical Centre of elders op wegen onder extreme hitte of extreme kou. Het doel is om feedback in een vroeg stadium te benutten door een breed panel van medewerkers van Renault Group te vragen om de voertuigen te rijden voordat ze op de markt worden gebracht. De uitgebreide en gevarieerde feedback maakt het mogelijk om eventuele punten te identificeren die verdere verfijning vereisen op het vlak van rijgedrag, kwaliteit of betrouwbaarheid.

Meer dan honderd medewerkers namen plaats achter het stuur van de Renault Rafale, waarbij ze in alle soorten weersomstandigheden en op alle soorten wegen, snelwegen en stedelijke gebieden in Europa reden. In totaal is ongeveer 4,5 miljoen kilometer afgelegd, bovenop de kilometers die werden gemaakt voor de Renault Austral en Espace. De medewerkers hebben de taak om nauwkeurige feedback te geven over hun rijervaring via een app op hun smartphone. Op deze manier kunnen de ingenieurs en experts gegevens vrijwel in realtime verzamelen en analyseren. Als resultaat kunnen ze mogelijke onregelmatigheden identificeren, voordat een klant achter het stuur zit, en ook de kwaliteit, betrouwbaarheid en duurzaamheid nog beter waarborgen.

Productie nieuwe Rafale in Palencia 
Renault produceert de Rafale in de fabriek in het Spaanse Palencia. Renault Group heeft aanzienlijke investeringen gedaan in deze fabriek. Dat gebeurde al voor de lancering van de Renault Austral en Espace om aan de hoogste normen te voldoen op het gebied van bouwkwaliteit en het functioneren van alle drie in deze fabriek gebouwde modellen en hun uitrusting. Er werden bijvoorbeeld twee ultramoderne kalibratiebanken geïnstalleerd om de nieuwe generatie elektronische apparatuur zeer nauwkeurig af te stellen.

De Renault Rafale zet duidelijk een nieuwe standaard op het gebied van kwaliteit en dat is ook te voelen en te zien, zoals aan de met vilt beklede portiervakken en het dashboardkastje. Aan de buitenkant hebben alle lijnen van het voertuig een randradius van slechts 3 mm. Nog grotere precisie was vereist voor de vorm van de portieren. Die hebben drie, twee concave en één convex. Deze vormen in het midden van een onderdeel van een aluminium paneel vereisen gecombineerde product-, proces- en ontwerpexpertise om de technische moeilijkheden met het materiaal en de dikte ervan op te lossen en een perfect resultaat te bereiken.

De fabriek in Palencia heeft een laserlasstraat aangepast voor de perfecte installatie van het Solarbay panoramadak, dat als optie beschikbaar is op de Renault Rafale. Dankzij deze technologie wordt het panoramische glazen dak gelast alsof het een enkel stuk is. Het aantrekkelijke design en ook de stijfheid van de carrosserie blijven perfect behouden. Laserlassen maakt deel uit van een nieuw kwaliteitsproces dat visuele inspectie combineert met een eindinspectie genaamd Profilometer. Die vult de bestaande kwaliteitscontrole genaamd Perceptron en laserradar aan.

TECHNISCHE GEGEVENS
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	INHOUD BAGAGERUIMTE
	200 pk E-TECH

	Achterbank rechtop / liter
	627 / 532

	Maximum inhoud (tot aan stoelhoogte) – achterbank neergeklapt / liter
	1.914 / 1.604


	AFMETINGEN (mm)

	Totale lengte
	4.710

	Wielbasis
	2.738

	Overhang voor
	942

	Overhang achter
	1.029

	Totale breedte met spiegels ingeklapt / uitgeklapt
	1.866 / 2.085

	Spoorbreedte voor
	1.585

	Spoorbreedte achter
	1.604

	Totale hoogte / met dakrails
	1.613

	Hoogte geopende bagageklep
	2.251

	Tildrempelhoogte
	816

	Bodemvrijheid onbeladen / met max. belading
	177 / 145

	Knieruimte tweede zitrij
	302

	Breedte ellebooghoogte voorin
	1.497

	Breedte ellebooghoogte achterin
	1.475

	Breedte schouderhoogte voorin
	1.424

	Breedte schouderhoogte achterin
	1.445

	Hoofdruimte voorin
	940 / 911

	Hoofdruimte achterin
	870 / 880

	Maximale breedte opening bagageruimte
	1.145

	Breedte bagageruimte tussen wielkasten
	1.034

	Maximale lengte bagageruimte met neergeklapte achterbank
	1.850


Techniek 

	RENAULT RAFALE E-TECH Full Hybrid 200 pk

	MOTOR
	 

	Brandstofsoort
	Ongelood of E10 benzine

	Emissienorm
	Euro 6D Full

	Verbruiks- en emissietestprotocol
	WLTP

	Uitlaatgasreinigingssysteem
	Katalysator + GPF

	Motortype
	3 cilinder, 12 kleppen

	Cilinderinhoud (cc)
	1.199

	Boring x slag (mm)
	75,5 x 89,3

	Brandstofsysteem
	Directe injectie + turbo

	Maximum vermogen kW (pk) bij tpm
	ICE = 96 (130) bij 4.500 + E-MOTOR = 50 + HSG = 25

	Maximum koppel (Nm) bij tpm
	ICE = 205 bij 1.750 + E-MOTOR = 205 + HSG = 50

	Distributie
	Ketting

	BATTERIJ
	 

	Type
	Lithium-ion

	Voltage (V)
	400

	Capaciteit in kWh
	2

	TRANSMISSIE
	 

	Type
	Automatisch Multimode

	BANDEN
	 

	Standaard bandenmaat
	245/45 R20 (20-inch)

	Reservewiel
	145/80 R18

	REMMEN
	 

	Voor: geventileerde schijven, diameter (mm)
	350

	Achter: schijven, diameter (mm)
	330

	PRESTATIES
	 

	Topsnelheid (km/u)
	180

	0 - 100 km/u (s)
	8,9

	1.000 m staande start (s)
	30,6

	Acceleratie van 80 naar 120 km/u
	5,6 sec in Sport modus

	BRANDSTOFVERBRUIK EN EMISSIE
	 

	CO2 WLTP (g/km)
	105

	Gecombineerde cyclus WLTP (I/100km)
	4,7

	Tankinhoud (L)
	55

	BESTURING EN ONDERSTEL
	 

	Type
	Elektrische stuurbekrachtiging

	Draaicirkel tussen stoepranden (m) met 4CONTROL Advanced
	10,4

	Stuuromwentelingen van links naar rechts met 4CONTROL Advanced
	2,33

	Voorwielophanging
	Pseudo McPherson

	Achterwielophanging
	Multi-link

	GEWICHTEN
	 

	Voertuig gewicht (kg)
	1.660 / 1.721

	Maximaal toelaatbaar gewicht (kg)
	2.180

	Maximaal toelaatbaar treingewicht (kg)
	3.680

	Max. aanhangwagengewicht geremd (kg)
	1.500

	Max. aanhangwagengewicht ongeremd (kg)
	750


Over Renault
Renault is een historisch mobiliteitsmerk en pionier van elektrische voertuigen in Europa. Het merk heeft altijd innovatieve voertuigen ontwikkeld. Met het strategisch plan ‘Renaulution’ is Renault begonnen aan een ambitieus, waarde genererende transformatie op weg naar een meer competitief, evenwichtig en geëlektrificeerd productaanbod. De ambitie is om moderniteit en innovatie te belichamen in technologie, maar ook in energie- en mobiliteitsdiensten in de auto-industrie en daarbuiten.
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